
Réfection du joint de carter sur le coupé V6 210ch
(mais peut s’appliquer aux autres motorisations)

Procédure :  Teddy Document réalisé le 20 avril 2007
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Matériel nécessaire : -un « kit de vidange » 
-un bon cliquet avec un douille de 8 de bonne qualité !!
-un produit dégraissant (essence, acétone)
-Du joint en pâte (Loctite joint Bleu ou Or)
-un poignet en acier trempé
-un paquet de chiffon

Aller hop, on se lance :
On commence par une bonne vidange du coupé, et là, ne pas hésiter à laisser s'égoutter l’huile pendant
plusieurs jours si possible !!, plus l’huile sera retombée, moins vous risquerez de vous transformer en
Schtroumpf noir lors du démontage !
(au besoin, voir la procédure pour la vidange dans cette FAQ : 

http://www.coupe406.com/Documents/Tutoriels/Procedures/Vidange_moteur_V6.pdf)

Ensuite, il faut défaire les vis du carter, pour cela, il faut toutes les desserrer, mais pour éviter toutes
déformations du carter, il ne faut pas défaire toutes les vis d’un coté à la fois, par exemple, on commence
par débloquer les 4 coins, plus les vis au milieu des cotés, etc…
Une fois toutes les vis simplement débloqués, on peut les retirer, en prenant soin de laisser celles des 4
coins pour soutenir le carter, on finira par celles là pour le retirer : 



On obtient  un joli  carter  encore plein d’huile (attention,  en effet,  la  forme convexe de l’orifice de
vidange fait qu’il reste de toute façon un fond d’huile dans le carter, veillez à le retirer en le tenant bien
horizontal : 

D’un autre coté, on obtient un joli paquet de vis (a nettoyer) : 

Si vous en êtes là, et si, comme moi, vous avez dévisser toutes ces vis bloqués à mort en étant
simplement couché sous le coupé : prenez une pause, le temps que les crampes passent !!! �



Pour les curieux, une photo de ce qui se cache « sous » le carter :

Bon, aller hop, c’est pas tout ça, mais il faut nettoyer le tout : 

Un p’tit  coup de chiffon partout avec un truc bien dégraissant (acétone ou essence par exemple) en
insistant sur le plan de joint du moteur et du carter : 



Une fois le carter propre, on peut se lancer à faire le joint : on met tout autour un cordon de pâte à joint
d’environ 2mm à l’extérieur du joint d’origine (en laissant se dernier)
Ainsi, quand on va refermer le carter, la pâte ne risque pas de rentrer à l’intérieur de celui-ci.

Attention : il faut  que le cordon ne presente aucun trou, quitte à mettre un "pâté" de pâte aux endroits ou
il en manquerait.

Ensuite, on remonte !!

On positionne le carter, et on remet les 4 vis aux angles, on commence par serrer moyennement celle-ci
(si de la pâte « dégueule » par le trou des vis, c’est pas grâve, au contraire !) on place les autres vis, et
comme pour le démontage, on les ressert en prenant soin de repartir les serrages, ne pas serrer juste un
coté en premier !
On peut éventuellement rajouter un peu de frein filet sur les vis
On finit en serrant chaque vis, bien fort, en veillant à ne pas en oublier !

Il faut laisser sécher au moins 24h avant de remettre de l’huile dans le carter.
Attention, après une telle vidange, il  n’est pas impossible que le voyant d’huile du moteur clignote
quelques seconde lors du premier démarrage, surtout ne pas accélérer tant qu’il n’est pas éteint.
Voilà, si vous avez bien suivi tous ces conseils, vous constaterez avec joie le lendemain que votre belle
ne s’est pas «     oubliée     » sur le ciment de votre garage  .


